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WSTEP

Europejski Zielony tad to plan uczynienia gospodarki UE zréwnowazong. Jest to
mozliwe dzigki przeksztalceniu wyzwan klimatycznych i $rodowiskowych w szanse oraz
uczynieniu transformacji sprawiedliwg i integrujgcg. Zrozumienie potencjalnego wptywu na
srodowisko 1 zrédwnowazone podejScie jest czegScig strategii w  Ekosystemie
Motoryzacji/Mobilnosci. Przemyst motoryzacyjny jest zaangazowany w realizacje celow
srodowiskowych, w tym neutralnosci weglowej do 2050 roku. Przejscie na zielong mobilno$¢
powoduje bezprecedensowg transformacj¢ przemystu motoryzacyjnego 1 0gdlng
restrukturyzacje ekosystemu. Wymaga to ogromnego wsparcia dla dziatan zwigzanych z
podnoszeniem kwalifikacji obecnych i przysztych pracownikéw, w tym uczniow szkét ®ednich
oraz studentéw szkot wyzszych.

Zgodnie z rekomendacjami pracodawcoéw z branzy motoryzacyjnej nalezy rozwijac
interdyscyplinarne programy edukacyjne dla szkolnictwa wyzszego, skupiajace si¢ na
umiejetnosciach STEM, cyfrowych i ekologicznych. Konieczne jest dostosowanie programow
nauczania. W odniesieniu do zrownowazonego rozwoju 1 ekologizacji sektora
motoryzacyjnego, nalezy przyjac i rozwing¢ specyficzne wymagania edukacyjne i umiejetnosci
dla branzy motoryzacyjnej. Nalezy zaprojektowal, opracowaé i stale aktualizowaé ofertg
szkoleniowg w oparciu o potrzeby sektora. W szczegdlnosci, w ramach dziedziny
zrownowazonego rozwoju sektora motoryzacyjnego, ocena cyklu zycia (LCA — Life Cycle
Assessment) ma ogromne znaczenie. LCA definiuje si¢ jako systematyczng analizg
potencjalnego wptywu produktéw lub ustug na srodowisko w catym ich cyklu Zycia. Dlatego
wyposazenie w solidne szkolenia sektorowe z zakresu LCA i w konsekwencji nabycie duzych
umiejetnosci 1 kompetencji jest kluczowe dla budowania zrownowazonego podejscia do
przemystu motoryzacyjnego 1 analizowania jego potencjalnych wplywow na srodowisko. Z
tych powodow przeprowadzono niniejsze badania. Maja one charakter analiz aktualnych
wymagan sektora motoryzacyjnego wobec pracownikéw - zaréwno tych obecnych, jak i
przysztych. Na podstawie tych badan wyznaczane sg role zawodowe zwigzane z zagadnieniami
srodowiskowymi w motoryzacji. Analiza ta jest wykorzystywana w MOOC aLIFEca, szkoleniu
online stworzonym w ramach projektu Erasmus+ 2021-1-CZ01-KA220-HED-000032222,
Virtual Open Course on Automotive Life Cycle Assessment, aby odzwierciedli¢ rzeczywiste
potrzeby rynku pracy w sektorze motoryzacyjnym. Opracowanie jest czgscig rezultatu projektu
PR1 Guide aLIFEca. Badanie stuzy zdefiniowaniu wymagan interesariuszy wobec kursu.

Pozwala zidentyfikowa¢ okazje i mozliwosci dla specjalizacji kursu. Ujawnia kluczowe




GUIDE alIFEca - STUDIUM DOTYCZACE WYMAGAN DLA STANOWISK PRACY ZWIAZANYCH ZE
ZROWNOWAZONYM ROZWOJEM / SZKOLENIE LCA

wyzwania, na podstawie ktorych definiowana jest struktura kursu. Studium odzwierciedla
rosngce zapotrzebowanie na specjalistow, ktorzy sa w stanie skutecznie orientowac si¢ na
biezaco w technologiach ekologicznego transportu.

W pierwszej czesci opracowania, projekt alLIFEca: Virtual Open Course of Automotive Life
Cycle Assessment zostaty przedstawione jego cele i rezultaty projektu. Nastepnie opracowanie
poswiecone jest obecnemu sektorowi motoryzacyjnemu. Opisuje motoryzacje z punktu
widzenia jej zatrudnienia. Przesledzono trendy w jej rozwoju i jak to wptywa na wymagania
wobec pracownikéw. Przedstawiono wnioski z projektéw naukowo-badawczych
ukierunkowanych na sektorowy rozwdj umiejetnosci, ktore staty sie¢ podstawa opracowania.
Waznym zrodiem rekomendacji MOOC aLIFEca ze strony branzy motoryzacyjnej jest badanie
zlecone przez komisj¢ ITRE "The Future of the EU Automotive Sector" opublikowane w
pazdzierniku 2021 roku. Przedstawia ono najbardziej aktualne trendy w motoryzacji, a

rekomendacja wynikajaca z niego jest niezbgdna.
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PROJEKT aLlFEca

Gléwnym celem projektu alIFEca jest opracowanie wysokospecjalistycznego i
profesjonalnego kursu najwyzszej jakosci z zakresu oceny cyklu zycia (LCA) w motoryzacji.
Kurs bedzie mial form¢ masowych otwartych kursow online (MOOC). Obecnie, MOOCs
zapewniaja niedrogi 1 elastyczny sposob uczenia si¢ nowych umiejetnosci, rozwoju kariery i
dostarczania wysokiej jakosci dos§wiadczen edukacyjnych na duza skale. MOOC aLIFEca
bedzie dostepny on-line. Kurs bedzie otwarty dla kazdego, niezaleznie od tego, czy studiowat
wczesniej, czy nie. Studenci mogg po prostu Sledzi¢ kurs w swoim wlasnym tempie,
poswiecajac tyle czasu, ile potrzebuja.

W ramach kursu przedstawiona zostanie metodologia oceny wplywu na $rodowisko w
celu opracowania zrownowazonych technologii w motoryzacji. Podejscie LCA oferuje jedno z
najbardziej wszechstronnych narzedzi analizy, jak oceni¢ transformacje przemystu
motoryzacyjnego i jego przejScie z konwencjonalnych paliw kopalnych, takich jak olej
napgdowy i benzyna, na alternatywne, takie jak CNG, LPG, energia elektryczna i wodor. LCA
jest systematycznym procesem, ktory nie okresla wptywu produktu na srodowisko tylko w fazie
jego produkcji lub uzytkowania, ale ocenia wptyw produktu lub ustugi na srodowisko od
"kotyski do grobu". LCA jest kluczowa metoda dla gospodarki o obiegu zamknigtym. Jest
wiarygodnym narzedziem okres§lajacym negatywne efekty zewnetrzne w dlugim cyklu zycia
produktéw lub ustug. Pozwala okresli¢ wplyw produktu lub ustugi na srodowisko w wielu
kategoriach, takich jak emisja gazow cieplarnianych, zdrowie czlowieka, wyczerpanie zasobow
naturalnych. Shuzy do okreslenia §ladu weglowego 1 wodnego poréwnywalnego z innymi
produktami lub ustugami.

Swiadomos$¢ i dalsze praktyczne zastosowanie LCA zyskuje na znaczeniu w przemysle
motoryzacyjnym. Potrzeba szkolen skoncentrowanych na temacie zrOwnowazonego rozwoju,
w tym zarzadzania odpadami, zostata okreslona w projekcie DRIVES (Development and
Research on Innovative Vocational Educational Skills, www.project-drives.eu), jako Blueprint
dla strategicznej wspotpracy sektorowej w zakresie umiejetnosci w sektorze motoryzacyjnym.
Partnerstwo projektu, sktadajace si¢ z 24 interesariuszy z 11 krajow partnerskich UE i
nadzorowane przez stowarzyszenie parasolowe ACEA (www.acea.be), CLEPA
(www.clepa.eu), ETRMA (www.etrma.org), zdefiniowalo 40 pojawiajacych si¢ i nowych rol
zawodowych, a jedna z nich jest rdwniez menedzer ds. zrOwnowazonego rozwoju. Rola ta
nabiera coraz wigkszego znaczenia w celu zmierzenia wptywu produktu na $srodowisko w

catym jego cyklu zycia, od projektu, poprzez rozwoj, dystrybucje, uzytkowanie, utylizacje 1
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wreszcie recykling. Projekt aLIFEca zapewnia kompleksowa wspotprace migdzynarodowa z
mozliwoscig transferu know-how do uczestniczacych instytucji 1 poszczegdlnych krajow
europejskich. Kurs specjalnie zaprojektowany dla potrzeb zrownowazonego zarzadzania i
dzisiejszego szybko rozwijajacego si¢ przemyshu motoryzacyjnego, ktory stoi przed
wyzwaniami zielonej mobilnosci, jest potrzebny do oceny wptywu transportu i réznych podejsé¢
i strategii w nim.

Realizacja alLIFEca jest wspierana przez Europejskie Stowarzyszenie Producentow
Samochodéw (ACEA) oraz Automotive Skills Alliance (ASA, www.automotive-skills-
alliance.eu), ktore sg wlaczone do projektu jako partnerzy stowarzyszeni. Proponowany kurs
zostanie przygotowany w zespole doswiadczonych pracownikow z wysoka wiedza w zakresie
zarzadzania zréwnowazonym rozwojem i LCA. Jest to zespot partneréw wiaczonych do
migdzynarodowych stowarzyszen i projektoéw z bogatym know-how do dzielenia si¢ w tej
dziedzinie. Projekt aLIFEca polaczyt sfer¢ akademicka i biznes.

W sktad konsorcjum wchodza.

e 4 uczelnie - VSB-Technical University of Ostrava, Czechy; Silesian University of
Technology, Polska; University of Zilina, Stowacja; Newton University, s.r.o.,
Czechy;

e 2 innowacyjne firmy: Scoveco, s.r.o0., Czechy; Spin 360, Witochy.

Realizacja aLIFEca przyczyni si¢ do osiggni¢cia nastepujacych rezultatow projektu:

e Poprawa jakosci ksztatcenia na poziomie wyzszym i mozliwo$ci uczenia si¢ przez
cate zycie dzigki nowym, wyr6zniajagcym si¢ pod wzgledem srodowiskowym
podejsciom 1 innowacjom.

o Zwigkszanie $wiadomos$ci ekologicznej 1 zréwnowazonej w ekosystemie
motoryzacyjnym

e Transfer wiedzy i dobrych praktyk w ekosystemie motoryzacyjnym w Kierunku
przemystu

e Absolwenci i pracownicy posiadajacy odpowiednia wiedze i1 umiejetnosci
odzwierciedlajace wymagania dzisiejszego rynku pracy w zakresie motoryzacji

e Rozw0j] wspotpracy miedzynarodowej w zakresie szkolen LCA w dziedzinie
motoryzacji

e Nowe mozliwosci szkolenia w zakresie LCA w innych dziedzinach

e Promocja otwartego dostepu do zasobow edukacyjnych
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e Doskonalenie kompetencji nauczycieli w zakresie interaktywnego nauczania

poprzez masowy otwarty kurs online (MOOC).

DZISIEJSZY SEKTOR MOTORYZACYJNY

Przemyst motoryzacyjny ma kluczowe znaczenie dla dobrobytu Europy. Obroty
generowane przez przemyst motoryzacyjny stanowia ponad 7% unijnego PKB, ktory w 2020

roku wyniost okoto 936 mld euro!

Wedlug danych Europejskiego Stowarzyszenia
Producentow Samochodéw (ACEA) dochdd z pojazdéw mechanicznych w 2020 r. wyniost
398,4 mld EUR. Jest to wiodaca branza w badaniach i rozwoju finansujgca swoje innowacje z
wlasnych, prywatnych zrodet. W 2019 roku naktady na B+R w motoryzacji wyniosty 62,0 mld
EUR? . Jest powigzany z innymi sektorami istoenie wptywa na gospodarke.

Odgrywa istotng role w gospodarce poprzez rozlegly tancuch dostaw i generowanie
roznych ustug biznesowych. Sektor motoryzacyjny jest najbardziej zintegrowanym
ekosystemem w wewnatrzunijnych tancuchach wartosci. Ponad 45 % jego produkcji zalezy od
transgranicznych tancuchow wartosci w UE27. Ten wewnatrzunijny lancuch wartosci laczy
produkcje pojazdéw, dostawcow samochodow, producentow akumulatoréw silnikowych,
sprzetu elektrycznego, opon, dostawcéw surowcoOw i ustug zwigzanych z uzytkowaniem
samochodow. Jest on wazny dla branz wyzszego szczebla, takich jak stal, chemia i tekstylia, a
takze dla branz nizszego szczebla, takich jak technologie informacyjno-komunikacyjne,
naprawy 1 ustugi zwigzane z mobilnos$cig (rys. 1). Produkcja pojazdow na $wiecie rosnie.
Obecnie po drogach UE jezdzi 243 mIn samochodow? , a sektor motoryzacyjny w znacznym
stopniu przyczynia si¢ do zatrudnienia w UE. W unijnym sektorze motoryzacyjnym pracuje
okoto 13,8 miIn oséb, co stanowi 6,1 % catkowitego zatrudnienia w UE. Produkcja

(bezposrednia 1 posrednia) daje 3,5 mln miejsc pracy, a produkcja bezposrednia stanowi 8,5 %

! David BROWN, Michael FLICKENSCHILD, Caio MAZZI, Alessandro GASPAROTTI, Zinovia
PANAGIOTIDOU, Juna DINGEMANSE i Stefan BRATZEL. The Future of the EU Automotive Sector.
Badanie zlecone przez komisj¢ ITRE. (pazdziernik 2021). Dostepne na stronie:
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/1IPOL._STU(2021)695457 PL.pdf

2 Najwazniejsze dane dotyczace przemystu samochodowego w UE - ACEA - Europejskie Stowarzyszenie
Producentéw Samochodéw [online]. Copyright © 2022 ACEA [cyt. 06.06.2022]. Dostepny w:
https://www.acea.auto/figure/key-figures-eu-auto-industry/

3 Fact sheet: samochody - ACEA - Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodow. [online]. Copyright
© 2022 ACEA [cyt. 06.06.2022]. Dostepny w: https://www.acea.auto/fact/fact-sheet-cars/
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zatrudnienia w UE w sektorze produkcji. Sprzedaz i serwis stanowiag 4,5 mln, a transport 5,1

min.4

Avehicle has over 30,000 parts, component and systems that have their own production lines.

Significant manufacturing employment, Suppliers of raw materials
up- and down stream De i -

1100 000 jobs 70 000 jobs 63 000 jobs 165 000 jobs
1 700 00O jobs 184 000 jobs 40 000 jobs 25 000 jobs
155 000 jobs ' 118 doo bbs 70 000 Jobs

5200 050 s

Rys. 1 - Znaczace zatrudnienie w przemysle w gore i w dot strumienia®

Mobilnos¢ bedzie nadal coraz bardziej cyfrowa, bardziej potaczona i przede wszystkim
bardziej elektryczna; konsumenci, ktorzy w swoich decyzjach zakupowych uwzglednili
zréwnowazony rozwoj, sprawili, ze sprzedaz pojazdoéw elektrycznych wzrosta 0 43 % w 2020
r. Trend ten wplywa w konsekwencji na organizacj¢ wewnetrzng producentéw samochodow,
idac w kierunku poszukiwania nowych kierunkéw zawodowych, nowych umiejetnosci oraz
wzrostu upskillingu 1 reskillingu. Zapotrzebowanie na wykwalifikowanych pracownikéw
posiadajacych kompleksowa wiedze na temat wplywu na srodowisko najnowoczesniejszych
technologii transportowych jest wysokie w calym sektorze motoryzacyjnym 1 ustug
towarzyszacych. Slad zatrudnienia w sektorze miejsc pracy i dostaw w branzy motoryzacyjnej
(Tab. 1) jest najbardziej znaczacy w krajach Europy Srodkowej, najwyzszy w Czechach i na

Stowacji, a nastgpnie na Wegrzech 1 w Niemczech.

4 Zatrudnienie - CLEPA Available at: https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive-industry en
5 Europejskie Stowarzyszenie Dostawcoéw Samochodow CLEPA. Dostepny pod adresem: https://clepa.eu/who-

and-what-werepresent/suppliers-eu-employment-footprint/employment/
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Bardzo duza liczba w konkretnych segmentach tancucha wartosci, takich jak
wyposazenie wnetrz, narzedzia precyzyjne, znajduje si¢ rowniez we Francji, Hiszpanii i

Witoszech, gdzie odgrywa fundamentalng role dla ekosystemu.

Tab. 1 Produkcja samochodéw % zatrudnienia (bezpo$redniego i posredniego)®

Kraj %
Czechy 13,1
Stowacja 12,3
Wegry 8,9
Niemcy 8,5
Rumunia 7,6
Polska 7,4
Stowenia 6,6
Szwecja 53
Austria 5
Hiszpania 5
Wiochy 4.6
Francja 4
Portugalia 3,9
Belgia 3,9
Butgaria 3,6
Netherland 3,5
Chorwacja 3
Estonia 2,9
Finlandia 2,8
Lotwa 2,2
Litwa 2,2

Dzisiejszy sektor motoryzacyjny jest jedng z najszybciej rozwijajacych si¢ branz, ktora
musi stawi¢ czota wyzwaniom zwigzanym z najnowoczesniejszymi technologiami i wymogami
polityki ekologicznej. Rzady na calym $wiecie stajg w obliczu przej$cia na zrownowazong
mobilno$¢ i energi¢ odnawialng. Tworzone sa nowe miejsca pracy, aby zastgpi¢ te utracone w
przemysle paliw kopalnych. Do tych nowych miejsc pracy potrzebny jest wykwalifikowany
personel. Komisja Europejska szacuje, ze do 2025 roku w sektorze motoryzacyjnym trzeba

bedzie obsadzi¢ ponad 900 000 miejsc pracy, z czego okoto potowa bedzie wymagata wysokich




GUIDE alIFEca - STUDIUM DOTYCZACE WYMAGAN DLA STANOWISK PRACY ZWIAZANYCH ZE
ZROWNOWAZONYM ROZWOJEM / SZKOLENIE LCA

kwalifikacji. ® Umiejetnosci zwigzane z analityka i $wiadomo$¢ ekologiczna stajg sie

koniecznos$cig, aby wyrdzni¢ si¢ jako pracownik lub kandydat do pracy na wszystkich
wykwalifikowanych stanowiskach w branzy motoryzacyjnej i wszelkiego rodzaju powigzanych

branzach i ustugach.

6 Projekt DRIVES [online]. Copyright © 2022 PROJECT DRIVES [cyt. 06.06.2022]. Dostgpny w:

https://www.project-drives.eu/en/aboutus
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UMIEJETNOSCI DLA SEKTORA MOTORYZACYJNEGO

W listopadzie 2020 r. Komisja Europejska uruchomita Pakt na rzecz umiejgtnoscei, czyli
model wspdlnego zaangazowania w rozwo6j umiejetnosci w Europie. W oparciu o Pakt,
organizacje publiczne 1 prywatne sg zaproszone do potaczenia sit 1 podjecia konkretnych
dziatah w celu podnoszenia i zmiany kwalifikacji pracownikow w roéznego rodzaju
ekosystemach przemystowych w Europie, w tym w przemys$le motoryzacyjnym. Podczas
okraglego stotu z przedstawicielami sektora motoryzacyjnego zasugerowano szereg pomystow
i zasad dla partnerstwa motoryzacyjnego, w tym:

e Potrzeba rozwigzania problemu rozdrobnienia inicjatyw w zakresie umiej¢tnosci
w UE 1 zachecania do blizszej wspotpracy miedzy przedsigbiorstwami i
instytucjami edukacyjnymi.

e Pierwszym kluczowym krokiem jest stworzenie mapy tych inicjatyw i okreslenie
sposobdw ich wspotpracy.

e Nalezy uwzgledni¢ caty tancuch wartoéci (w tym MSP) oraz site robocza o
réznych wymaganych poziomach umiejetnosci

e Waznarola, jaka mogg odegrac lokalne i regionalne osrodki szkoleniowe i klastry
w okreslaniu zapotrzebowania na umiejetnosci (zwtaszcza w przypadku MSP)

oraz pomoc w przeprowadzaniu szkolen.

Pakt Umiejetno$ci w Motoryzacji opiera si¢ na pracy DRIVES (projekt rozwoju i badan
nad innowacyjnymi umiej¢tno$ciami ksztalcenia zawodowego) oraz na powigzanych

projektach takich jak ALBATTS (Alliance for Batteries Technology, Training and Skills).

ROZWOJ I BADANIA NAD INNOWACYJNYMI UMIEJETNOSCIAMI
KSZTALCENIA ZAWODOWEGO

Celem projektu DRIVES byto zaspokojenie przysztych potrzeb sektora motoryzacyjnego
na wszystkich poziomach tancucha wartosci (produkcja pojazdow, dostawcy samochodoéw oraz
sprzedaz samochodow 1 ustugi posprzedazowe) poprzez stworzenie Sojuszu Umiejetnosci w

sektorze motoryzacyjnym. Projekt ten trwat od stycznia 2018 r. do grudnia 2021 r. z budzetem
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3987 590 EUR i angazowat 24 partneréw europejskich z 11 krajow partnerskich UE. Jego cele
byly nastepujace:’

e Analizuj kluczowe trendy, obejmujace caly tancuch wartosci

e Okreslenie przysztych umiejetnosci i rol zawodowych

e Identyfikacja brakow w umieje¢tnosciach dla przewidywanych zmian

e Przeanalizuj obecng ofertg szkolen/uprawnien/rekwalifikacji

e Zapewnienie jasnych wytycznych dla organizatoréw ksztatcenia i szkolenia

Platforma https://learn.drives-compass.eu/ stworzona w ramach projektu DRIVES
oferuje kursy opracowane przez partnerstwo DRIVES, bedace przedsigwzigciem na rzecz
wspolpracy sektorowej w zakresie umiejetnosci w branzy motoryzacyjnej. Oferta dydaktyczna
jest dostepna online jako kursy MOOC. Na zyczenie mogg by¢ prowadzone jako kursy na
miejscu w regionach partnerskich. Materiaty szkoleniowe sg wynikiem zidentyfikowanych
potrzeb w zakresie przekwalifikowania i podniesienia kwalifikacji w sektorze po nowej

dynamice mobilnosci i transformacji przemystu motoryzacyjnego.

Platforma, ktora jest rowniez wymieniona w opracowaniu Parlamentu Europejskiego na
temat przyszlosci europejskiego sektora motoryzacyjnego! , oferuje duza liczbe kursow,
podzielonych na cztery glowne kategorie. Kategoria Produkcja oferuje trzy szkolenia gtéwnie
z branzy motoryzacyjnej, takie jak Inzynier Motoryzacji w zakresie jakosci 1 metrologii. W
kategorii Maintenance znajduja si¢ trzy kursy skupiajace si¢ przede wszystkim na zdobyciu
wiedzy na temat zbierania specjalnych danych z maszyn, objawdéw awarii maszyn i1 innych. W
kategorii Engineering R&D dostgpnych jest 20 kursow przynoszacych peten zakres
umiejetnosci od Advanced Powertrain Engineer do Cybersecurity Engineer. A w ostatniej
kategorii General znajduje si¢ siedem kurséw, takich jak Automotive Engineer czy
Sustainability Manager. W sumie, na podstawie informacji zebranych wsrdd interesariuszy i
zidentyfikowanych potrzeb w branzy motoryzacyjnej, w ramach projektu DRIVES powstato
ponad 40 roéznych szkolen 1 kurséow MOOC. Kursy te poswigcone sa wspdiczesnym
wyzwaniom i czynnikom zmian w sektorze motoryzacyjnym. Ich zakres jest szeroki (Tab. 2).

MOOC przygotowany w ramach projektu aLIFEca bedzie kontynuacjg szkolen

specjalistycznych z zakresu zrownowazonej motoryzacji. Rozszerzy role zawodowa menedzera

! Projekt ALBATTS [online]. Copyright © 2022 PROJEKT ALBATOW [cyt. 06.06.2022]. Dostepny w:
https://www.project-drives.eu/en/aboutus
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ds. zrownowazonego rozwoju. Od producentéw i dostawcodw motoryzacyjnych oczekuje si¢, ze
beda dazy¢ do efektywnej ochrony s$rodowiska w calym cyklu zycia produktu w celu
zmniejszenia jego Sladu srodowiskowego. Wszystkie produkty wytwarzane w sektorze
motoryzacyjnym oraz stosowane materialy i substancje wykorzystywane w procesie produkcji
powinny spetnia¢ normy S$rodowiskowe w zakresie projektowania, rozwoju, dystrybucji,
uzytkowania, usuwania lub recyklingu. Szkolenie Sustainable Manager sktada si¢ z trzech
jednostek szkoleniowych zakonczonych autotestem zawierajacym 15 pytan z mozliwos$cia

wyboru wielu odpowiedzi.

Tab. 2 - Szkolenia oferowane w ramach DRIVES®

Role zawodowe -Tytuly

Inzynier ds. badan i walidacji systeméw ADAS/ADF
Sztuczna inteligencja Technik

Ekspert w dziedzinie wizji komputerowej

Inzynier ds. uczenia maszynowego

Ekspert w dziedzinie taczenia czujnikéw

Inzynieria samochodowa CAD, CAE, CAM

Praktyk w dziedzinie Automotive Spice ®.

Ekspert ds. pojazdéw podtaczonych

Technik pojazdow podtaczonych

Inzynier ds. bezpieczenstwa cybernetycznego w branzy
motoryzacyjnej

Tester bezpieczenstwa cybernetycznego w branzy
motoryzacyjnej

Kierownik ds. bezpieczenstwa cybernetycznego w
branzy motoryzacyjnej

Technolog gumy - poziom podstawowy
Zaawansowany inzynier uktadow napedowych
Kierownik ds. bezpieczenstwa funkcjonalnego Poziom
strategii

Kierownik projektu bezpieczenstwa funkcjonalnego
InZynier ds. bezpieczenstwa funkcjonalnego
Inzynier ds. wysoko zautomatyzowanych napedow
Poziom $wiadomos$ci menedzera mechatroniki
samochodowej

Mechatronik samochodowy Poziom podstawowy
Ekspert w dziedzinie mechatroniki samochodowej
Programista Mechatroniki Samochodowej
Zaawansowana produkcja Ustawienie linii prasowej
InZynier samochodowy w dziedzinie jakosci i metrologii
Lean Six Sigma Yellow Belt

Lean Six Sigma Green Belt

Lean Six Sigma Black Belt

InZynier robotyki
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Technik robotyki

Inzynier samochodowy w produkc;ji i konserwacji
narzedzi i matryc

Inzynier motoryzacji (Praca w branzy motoryzacyjnej)
Inzynier jakos$ci w branzy motoryzacyjnej

Agent ds. innowacji - poziom podstawowy

Agent ds. innowacji - innowacje w zakresie produktow
Agent ds. innowacji - innowacje w organizacji

Agent ds. innowacji - innowacje w zakresie modelu
biznesowego

Kierownik ds. zrbwnowazonego rozwoju

Inzynier ds. konserwacji predykcyjnej

Technik konserwacji predykcyjnej

Ekspert ds. konserwacji predykcyjnej

Szkolenie sktada si¢ z nastgpujacych dziatow:

e Ogdlne
- Na wstepie podkresla si¢ oczekiwanie, ze producenci i dostawcy samochodéw beda

dazy¢ do skutecznej ochrony $rodowiska w catym cyklu zycia produktu w celu zmniejszenia
$ladu srodowiskowego.
- W rozdziale tym opisano réwniez prace i obowigzki menedzera ds. zrownowazonego

rozwoju, potrzebne umiejetnosci oraz potrzebe dalszego szkolenia.

e Przeglad kursow
- Ta cze$¢ opisuje organizacje kursu

- Kandydaci przechodza kurs samodzielnie z pomoca dostarczonych materialow 1

linkéw informacyjnych

e Ul - Czym jest zarzadzanie zrOwnowazonym rozwojem
- Opisuje zarzadzanie zrOwnowazonym rozwojem na podstawie definicji i zastosowan

w przemysle.
- Zawiera on prezentacj¢ podzielong na trzy czgséci, a mianowicie:
- Zarzgdzanie zréownowazonym rozwojem definicja w celu poznania
definicji zarzadzania zrGwnowazonym rozwojem i jego zastosowania
- Zrownowazony sektor motoryzacyjny Wwyjasniajacy motywacje i
wytyczne przemystu motoryzacyjnego dla zrownowazonego rozwoju
wraz z polityka 1 strategia w zrOwnowazonym sektorze

motoryzacyjnym
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Zastosowanie w przemysle Opisuje, w jaki sposob zrownowazone

zarzadzanie jest stosowane w przemysle, w tym przyktady

e U2 - Srodowisko i spoleczenstwo
- Sekcja przynosi nagranie prezentacji oraz samg prezentacj¢, ktéra sktada sie z

czterech gtownych czesci:

Wprowadzenie do globalnych zmian klimatycznych okreslenie
probleméw zwigzanych z globalnymi zmianami klimatycznymi
Environmental Law & Policy wyjasnia jak je interpretowaé wraz z
przyktadami

Ekonomia ekologiczna opisuje podstawy ekonomii ekologicznej
Zarzgdzanie  srodowiskiem  wyjasnia  podstawy  zarzadzania

srodowiskiem

e U2 - referencje
- Zawiera ona linki do trzech stron po$§wigconych zrdwnowazonemu rozwojowi w

sektorze motoryzacyjnym:

https://www.oecd-ilibrary.org/sites/4a4dc6ca

en/index.html?itemld=/content/publication/4a4dc6ca-pl

https://www.pwc.de/en/sustainability/sustainability-in-the-automotive-

industry.html
https://www.capgemini.com/sustainability-a-strateqgic-priority-for-the-

automotive-industry/

1 siedem innych linkow do filmoéw na YouTube na ten sam temat, np.
Korzysci wynikajace z zatrudnienia menedzera ds. zrOwnowazonego
rozwoju (miasto Columbus)

10 wiodacych firm motoryzacyjnych w zakresie rozwigzywania
problemow zréwnowazonego rozwoju w pozyskiwaniu surowcow (wg
CSR Europe)

Trendy zréwnowazonego rozwoju w przemysle motoryzacyjnym
[Climate Risk Analytics] (przez Refinitiv)

Naped ZrOwnowazonego rozwoju: Insights from

Volkswagen/FORD/Toyota/ Volvo Group (by CSR Europe)

e U3 - Strategia i planowanie
- W tej czgsci poruszane sg trzy glowne tematy:
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- Definicja strategii i jej znaczenie dla zarzadzania zrownowazonym
rozwojem

- Definicja planowania jako pojecia i procesu

- Struktura i rozwdj planu strategicznego zawiera poje¢cia planu
strategicznego, takie jak misja, cele, wizja, analiza swot, Porte’s Five
Forces i pomaga zidentyfikowa¢ rdzne strategie rozwoju biznesu.

e Autotest
- Zawiera 15 pytan z poprzednich obszarow z mozliwo$cig wyboru wielu odpowiedzi

- Test ma 3 proby

o Przegladanie umiejetnosci i certyfikacja
- Zawiera link do

https://www.isch.com/projects/exam portal/DirTree/index.php?id=159 na

ktérym nic nie mozna uruchomi¢
- Zawiera réwniez link do rejestracji na egzamin MOOC

https://www.iscn.com/projects/exam portal/index.php?dom=159&0rq=193

- Test nie jest ograniczony czasowo i mozna go powtarza¢ dowolng ilo$¢ razy.
- Wigkszos¢ pytan jest taka sama jak w poprzednim tescie, jedno pytanie jest nawet

dwa razy.

e Informacja zwrotna
- Zawiera kwestionariusz, dzigki ktoremu mozna dowiedzie¢ si¢, czy materiaty do

nauki byly zrozumiate 1 czy zawieraty pomysty potrzebne do przysziej pracy

- Na jaki temat uzytkownik chcialby si¢ dowiedzie¢ wigcej 1 czy polecitby kurs innym
osobom

- Zawierarowniez krotka sekcje, w ktorej uzytkownik musi uzupetnic swoje dane, takie

jak pte¢ 1 wiek oraz rodzaj organizacji, z ktorej pochodzi.

e O Autorach
- Informuje, Ze kurs Sustainability Manager zostal przygotowany przez zespot APIA,

SPIN360, IPV, w sktad ktérego wchodzito sze§¢ osob oraz krotka informacja o kazdej z nich

e Podzickowania
- Zawiera logo programu Erasmus+ oraz informacje, Ze wsparcie Komisji Europejskiej

dla powstania tej publikacji nie oznacza poparcia dla jej tresci, ktore odzwierciedlaja jedynie
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poglady autoréw, a Komisja nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek wykorzystanie

zawartych w niej informacji.

SOJUSZ NA RZECZ TECHNOLOGII, SZKOLEN I UMIEJETNOSCI W
DZIEDZINIE BATERII

Projekt Alliance for Batteries Technology, Training and Skills (ALBATTS) ma na celu
przyczyni¢ si¢ do rozwoju ekologicznej mobilnosci w Europie. W miar¢ rozwoju europejskiego
fancucha wartosci baterii, organizacje ze strony popytu i podazy umiej¢tnosci/kompetenciji sg
laczone, aby ustanowi¢ plan przygotowania przysztych umiejetnosci w catej Europie. Projekt
trwa od 2019 do 2023 roku angazujac 20 europejskich partneréw, z 10 krajow i wspierany jest
budzetem 3 985 074 EUR.” Cele projektu podzielone sa na te o wplywie krotkoterminowym i
dlugoterminowym. Najwazniejsze z nich to:

e Analiza catego sektora baterii pod katem jego mocnych 1 stabych stron.

e Zaangazowanie wszystkich poziomow zainteresowanych stron w sektorze, wzdluz
tancucha warto$ci (surowce i przetwarzanie, komponenty ogniw i produkcja,
produkcja baterii 1 pakietow baterii, recykling i drugie wykorzystanie - a wszystko to
wspierane horyzontalnie na kazdym etapie przez badania i rozwdj).

e Przygotowanie szkolen w oparciu o potrzeby sektora

e Stworzenie wiedzy i umiejgtnosci pozwalajacych na uruchomienie nowych
programéw ksztatcenia zawodowego 1 studiow wyzszych w ramach sektora,

e Rozwo6j wiedzy 1 umiejetnosci od kadry organizatorow ksztalcenia zawodowego.

ALBATTS definiuje "cele klimatyczne, regulacje i wyzwania srodowiskowe™ (wraz z
"globalizacja" 1 "nowymi technologiami") jako jeden z czynnikéw wptywajacych na sektor.
Baterie s3 jednym z najwazniejszych czynnikow wplywajacych na realizacje celow
klimatycznych w zakresie dekarbonizacji transportu drogowego i wspierania przej$cia na
system energii odnawialnej. Wérdd podkategorii, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach Driver of
Change "cele klimatyczne, regulacje i wyzwania Srodowiskowe", mozemy zidentyfikowac:
a. Ograniczenie emisji CO2 z produkcji baterii: poniewaz produkcja baterii
wymaga znacznych ilosci energii, zwickszenie udziatu energii odnawialnej 1
efektywnosci energetycznej w tancuchu wartosci baterii byloby istotnym
krokiem w kierunku ograniczenia emisji CO> z produkcji baterii.
b. Elektryfikacja i zielona energia: akumulatory moga zasadniczo zmniejszy¢

emisj¢ gazow cieplarnianych w sektorach transportu i energetyki, poniewaz
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systematycznie umozliwiajg znaczng zmian¢ w celu doprowadzenia transportu i
energetyki do neutralnosci pod wzgledem emisji gazow cieplarnianych,
odgrywajac coraz wigksza role.

c. Powszechna infrastruktura ladowania/uzupetniania paliwa: komercjalizacja
technologii opartej na akumulatorach. Im tatwiejszy bedzie dostep do
niezawodnej 1 odpowiedniej infrastruktury tadowania, tym szybciej nastgpi
rozwoj takich nowych technologii.

Wedhug Deliverable D3.6 Analysis of Sectoral Intelligence - Release I1® , analizujacego
znaczenie poszczegdlnych podkategorii, "redukcja emisji CO2 z produkcji baterii” pozostaje
najwazniejsza dla interesariuszy sektorowych. Roéwniez "elektryfikacja i1 zielona energia" byta
najczesciej cytowana w literaturze.

Sojusz ALBATTS zaleca dla szkolen zbada¢ rdézne instrumenty i narz¢dzia re-/up-
skilling, takie jak: (1) uczenie si¢ w miejscu pracy; (2) szkolenia on-boardingowe w fabrykach;
(3) innowacyjne 1 aktualne programy; (4) szkolenia prowadzone przez ekspertow
wewnetrznych 1 zewnetrznych; (5) cyfrowe 1 specyficzne seminaria dla przemystu; (6)
standaryzowane kursy online (MOOCs i SPOCs); (7) szkolenie trenerow; (8) dostep do
infrastruktury edukacyijnej dla MSP i innych grup docelowych; (9) centra doskonatosci i
innowacji; (10) specjalistyczne centra szkoleniowe z symulowanym $rodowiskiem
szkoleniowym - szkolenia AR/VR, np.g. VR Labs; (11) programy ksztatcenia i uczenia si¢ 0s6b
dorostych; (12) testowe stanowiska edukacyjne; (13) elastyczne i blended learningowe
rozwigzania; oraz (14) programy ksztalcenia dwustopniowego.

Ponadto zaleca si¢ dobdr odpowiednich metod szkoleniowych dla réznych grup
docelowych, np. pracownikéw fizycznych lub umyslowych, masowego przekwalifikowania
lub podniesienia kwalifikacji w zakresie produkcji baterii lub innych czesci ekosystemu.
Podkresla si¢, aby wybra¢ odpowiedni jezyk grupy docelowej. Konieczne jest ulatwienie
szkolen w roéznych jezykach, aby zwigkszy¢ ich dostgpnos$¢. Szkolenia wielojezyczne sa
niezbedne, zwlaszcza w przypadku szkolen z zakresu ksztatcenia zawodowego 1 nizszych
pozioméw edukacji. Niezbedne jest okreslenie réznych potrzeb jezykowych dla réznych
szkolen 1 stanowisk pracy. Sugeruje si¢ wprowadzenie certyfikacji szkolen 1 systemu

mikrokredytow dla uczestnikéw, ktérzy odniesli sukces. Wprowadzenie konta edukacyjnego

8 p rojekt ALBATTS [online]. Copyright © 2022 [cyt. 06.06.2022]. Dostgpny w: https://www.project-
albatts.eu/Media/Publications/35/Publications_35_20211203 10553.pdf
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moze zwigkszy¢ rozpoznawalno$§¢ i zarzadzanie osiagnigciami w nauce. Konsorcjum
ALBATTS proponuje, aby w szkoleniach wskazywac¢ na:
e Wzmocnienie swiadomosci w zakresie krytycznych kwestii dotyczacych surowcow
dla Europy oraz zwigzanych z nimi nowych trendow.
e Rozwazania dotyczace etapu tancucha wartosci w produkcji ogniw i komponentow
obejmujg aspekty (1) produkcji; (2) utrzymania; (3) logistyki; (4) jakosci; a takze inne

aspekty: zakupy, zasoby ludzkie, finanse, sprzedaz 1 digitalizacje.

SOJUSZ NA RZECZ UMIEJETNOSCI MOTORYZACYJNYCH

ALBATTS wraz ze swoim "bratnim" projektem DRIVES, z zaangazowaniem 38
indywidualnych organizacji jako pelnoprawnych partnerow 1 wielu partneréw
stowarzyszonych, stanowi podstawe dla Agendy Umiejetnosci w  Ekosystemie
Motoryzacyjnym. Jednym z trzech pilotazowych partnerstw uruchomionych w ramach Paktu
na rzecz umiejetnosci jest Automotive Skills Alliance (ASA)° . ASA to partnerstwo na duza
skale w ekosystemie motoryzacyjnym, gdzie za podstawe przyjeto partnerstwa DRIVEs i
ALBATTS. Koordynuje i udowadnia ciagta wspolprace, dzielac si¢ najlepszymi praktykami i
rozwigzaniami operacyjnymi, w tym metodologig, narz¢dziami, danymi, ekspertami,
dostawcami szkolen dla projektow pilotazowych i innych inicjatyw. Misja ASA jest stworzenie
ram dla podnoszenia/odnawiania kwalifikacji, ktore zmaksymalizowatyby konkurencyjnos¢
przemystu motoryzacyjnego, utrzymanie miejsc pracy i pomogtyby stworzy¢ nowe mozliwosci
zatrudnienia w catym ekosystemie motoryzacyjnym, torujac droge do ogolnoeuropejskiego
partnerstwa na rzecz umiej¢tnosci. Jest to otwarte partnerstwo dla wszystkich juz istniejacych
lub przysztych interesariuszy, inicjatyw lub projektéw do wspotpracy pod jednym europejskim
parasolem dla ekosystemu motoryzacyjnego. Stowarzyszenie w pelni popiera kluczowe idee
Paktow na rzecz Umiejetnosci.

e Stanowi reakcje na kryzys COVID-19 i1 tworzy platforme¢ do mobilizacji wsparcia dla
przemystu motoryzacyjnego, poprzez zwigkszenie skali szkolen realizowanych w UE
w krotkim czasie 1 zlagodzenie negatywnych skutkéw COVID-19, a przez to rowniez

przyspieszenie restrukturyzacji systemu.

¥ AUTOMOTIVE SKILLS ALLIANCE. [online]. Dostepny pod adresem: https://automotive-skills-alliance.eu/

https://automotive-skills-alliance.eu/
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e Przyczynia si¢ do realizacji agendy zielonego tadu, przyspieszajac przej$cie na
mobilnos¢ ekologiczng i cyfrowa, oraz jest zgodny z nowg strategia przemystows.

e Mobilizuje i wspiera pozytywne tendencje w sektorze oraz nowe pojawiajace si¢
technologie, normy $rodowiskowe i1 mozliwos$ci zatrudnienia w sektorze, aby
przyczynic¢ si¢ do ekologicznej i cyfrowej mobilnosci przysztosci

e QOpiera si¢ on na wspotpracy i wynikach partnerstwa Blueprint DRIVES w celu
stworzenia ogolnoeuropejskiego systemu szkolen 1 edukacji w sektorze
motoryzacyjnym, ktory bedzie odzwierciedlal cate partnerstwo publiczno-prywatne
wokot ekosystemu motoryzacyjnego, w tym obecnych i nowych graczy, aby
odzwierciedli¢ og6lng roéznorodnos¢ przysztych trendéow i potrzeb w zakresie
umiejetnosci w systemie.

e Inspiruje ona odpowiedzialng wspotprace sektora prywatnego i publicznego w celu
zapewnienia spojnosci w zakresie identyfikacji, opisu i uznawania umiej¢tnosci
poprzez ustanowienie ogoOlnounijnych ram opartych na wspolnie uzgodnionych
definicjach umiejetnosci, rol zawodowych i akredytowanego systemu e-badges
(odzwierciedlajacych "mikro-potwierdzenia™ zawarte w komunikacie).

Jego celem jest podniesienie kwalifikacji 5% pracownikow kazdego roku, co oznacza, ze

700 000 pracownikow zostanie przeszkolonych w catym ekosystemie motoryzacyjnym.
Wysitek ten pozwoli na wigkszg mobilno$¢ w tancuchu wartosci/ekosystemie i rozwoj trwatej

linii talentow.
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WYZWANIA OBECNEGO SEKTORA MOTORYZACYJNEGO

Jak okreslono w opracowaniu zaméwionym przez komisj¢ ITRE "The Future of the EU

Automotive Sector"! | najwieksze wyzwania obecnego przemystu motoryzacyjnego to:
e jego zazielenienie
e jego digitalizacja.

W swojej oficjalnej polityce Unia Europejska (UE) kladzie nacisk na czysty i
bezemisyjny transport, czyli zastgpowanie paliw kopalnych alternatywnymi. Gtownym celem
w tym zakresie jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych (GHG) z sektora transportu. W
roznych dokumentach strategicznych Komisji Europejskiej podkresla si¢ zasadno$¢ stosowania
pojazdow elektrycznych. Biata Ksigga z 2011 r. zatytutowana Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu®® podkresla potrzebe uniezaleznienia transportu od ropy
naftowej, w tym rozwoj paliw alternatywnych, i prognozuje 60-procentowa redukcje emisji
gazow cieplarnianych z sektora transportu do 2050 r. w poréwnaniu z 1990 r. W swoim
komunikacie zatytutowanym "Czysta energia dla transportu: A European alternative fuels
strategy!! Komisja Europejska zaproponowata zestaw dzialan i celow w zakresie budowy
infrastruktury do dystrybucji paliw alternatywnych (energii elektrycznej, gazu ziemnego i
wodoru), w oparciu o standardy techniczne, ktore bytyby identyczne dla wszystkich panstw
cztonkowskich.

Europejski Zielony Lad'? ogtoszony 11 grudnia 2019 r., a nastepnie zatwierdzony przez
Parlament Europejski i1 panstwa czlonkowskie, okresla szczegélowa wizje uczynienia Europy
pierwszym neutralnym klimatycznie kontynentem do 2050 r., ustanowienia gospodarki o
obiegu zamknigtym 1 wyeliminowania zanieczyszczen, przy jednoczesnym zwigkszeniu
konkurencyjnos$ci europejskiego przemystu 1 zapewnieniu sprawiedliwej transformacji dla
region6éw i pracownikow, ktorych to dotyczy. W strategii przemystowej Komisja Europejska
zauwaza, ze w celu zmniejszenia $ladu weglowego i1 przyspieszenia transformacji kluczowy

jest dostep do czystych technologii, energii 1 surowcow. Zwigkszenie inwestycji w badania,

10 Komisja Europejska (2011), Biala Ksigga: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, COM (2011) 144 wersja
ostateczna, Bruksela.

1 Komisja Europejska (2013), Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Spoteczno-Ekonomicznego i Komitetu Regiondéw: Czysta energia dla transportu: Europejska strategia
w zakresie paliw alternatywnych, COM (206) 017 final, Bruksela.

12 Komisja Europejska (2019), The European Green Deal. Dostepne na stronie: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=COM%3A2019%3A640%3AFIN
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innowacje, wdrazanie i nowoczesng infrastruktur¢ pomoze w opracowaniu nowych procesow
produkcyjnych i tworzeniu miejsc pracy.

Komisja Europejska przedstawita 11 marca 2020 r. swoj plan dziatania na rzecz
gospodarki o obiegu zamknietym®® , ktérego ambicja jest oddzielenie wzrostu gospodarczego
od wykorzystania zasoboéw, zmniejszenie Sladu konsumpcyjnego i podwojenie wskaznika
wykorzystania materiatdw obiegowych w nadchodzacych dekadach. Baterie i pojazdy naleza
do kluczowych tancuchow wartosci wybranych do zwigkszenia dziatan sektorowych majacych
na celu rozszerzenie rynku produktow obiegowych. Plan ustanawia priorytet dla réznych
dzialan UE majacych na celu aktualizacje przepisow w celu zwigkszenia wymogow
dotyczacych zrdwnowazonego rozwoju i przejrzystosci w odniesieniu do akumulatoréw, w tym
przeglad przepisow dotyczacych pojazdow wycofanych z eksploatacjil* . Celem jest
promowanie bardziej cyrkularnych modeli biznesowych, powigzanie kwestii projektowych z
zabiegami zwigzanymi z koncem eksploatacji, poprawa bezpiecznej i przyjaznej dla
srodowiska produkcji, odzysku, demontazu i utylizacji pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Ostatnie przesunigcie rynku w kierunku pojazdow elektrycznych (EV - electric vehicles)
w Europie jest imponujace. W 2020 roku Europa przescigneta Chiny, stajgc si¢ najwigkszym
rynkiem na $wiecie zarowno pod wzgledem liczby sprzedanych EV, jak i udzialu EV w
catkowitej sprzedazy samochodow. Wszyscy europejscy producenci samochodow maja w
najblizszych latach szeroko zwigkszy¢ oferte EV, a prym w tym zakresie wiedzie grupa
Volkswagen (VW). Zaowocowato to eksplozjg oferty EV na rynku europejskim w 2020 roku,
z wieloma kolejnymi modelami oczekiwanymi na rok 2021 i kolejne lata. Konsekwentna
zmiana rynku w kierunku EV na rynku europejskim byla monumentalna. Jak wspomniano
powyzej, obecna mozliwo$¢ tego przesuniecia w kierunku EV pochodzi przede wszystkim z
perspektywy regulacyjnej, ale wazne jest rowniez rozwazenie zachowan konsumenckich.
Zachowania i §wiadomos$¢ konsumentéw zmieniajg si¢, poniewaz coraz wiecej osob akceptuje
alternatywne 1 zréwnowazone sposoby mobilnosci. Ustugi mobilnosciowe, takie jak car-
sharing i ride-hailing, beda mialy coraz wigksze znaczenie, poniewaz wzrost nat¢zenia ruchu

oznacza, ze mobilno$¢ musi sta¢ si¢ bardziej zindywidualizowana.

13 Komisja Europejska (2020), Plan dziatania na rzecz gospodarki cyrkularnej dla czystszej i bardziej
konkurencyjnej Europy. Dostgpny pod adresem: https://ec.europa.eu/environment/pdf/circular-

economy/new_circular_economy_action_plan.pdf.

14 Rewizja dyrektywy ELV ustanawia cele w oparciu o wage pojazdu (minimum 95% dla ponownego uzycia i

odzysku; 85% dla ponownego uzycia i recyklingu), przy czym europejscy producenci samochodoéw sg
odpowiedzialni za koszty utylizacji/recyklingu. Naktada ona réwniez przepisy dotyczace projektowania
pojazdow (np. stosowania substancji chemicznych). Zobacz: Komisja Europejska (2021), End-of-Life Vehicles.
Dostegpne pod adresem: https://ec.europa.eu/environment/topics/waste-and-recycling/end-life-vehicles_en
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Pojazdy elektryczne (Electrcic Vehicles - EV) i pojazdy elektryczne na ogniwa paliwowe
(Fuel Cell Electric Vehicles -FCEV), te dwie technologie sg potrzebne, aby przyczynic¢ si¢ do
znacznego obnizenia emisji CO2 w celu glebokiego zwiekszenia "ekologicznosci" sektora.
Ekologiczny wodér (wodor bezemisyjny) jest nadal zdecydowanie najdrozszym wodorem do
produkcji, ale w miar¢ jak jego koszt bedzie spadal w nadchodzacych latach, argumenty
przemawiajace za HFC (Hydrogen Fuel Cell) beda si¢ umacnia¢ w ciggu nast¢pnej dekady. W
najlepszym interesie UE lezy dalsze wspieranie innowacji i ekologizacji tych dwoch zrodet
energii.

Elektromobilno$¢ stwarza znaczne mozliwo$ci zatrudnienia, inwestycji 1 tworzenia
wartosci dodanej. W zwigzku z tym szkolenie obecnych i przysztych pracownikow sektora
motoryzacyjnego musi podgzac za tym trendem. Europejscy producenci muszg nadal zwigkszaé
swojg innowacyjno$¢, poniewaz wiodace nowosci pochodzg z Tesli lub Chin. Transformacja
ekologiczna dziala na rzecz przemyshu $srodowiskowego. Europejscy pracownicy sektora
motoryzacyjnego musza by¢ w stanie zapewni¢ zaawansowang inteligencje, dzieki ktorej
wszystkie firmy w unijnym przemysle motoryzacyjnym beda lepiej przygotowane i
zaopatrzone na nowe wyzwania. Na podstawie przestudiowanych materiatow zidentyfikowano
kilka zalecen dotyczacych szkolen w zakresie oceny cyklu zycia w motoryzacji. W

szczegdlnosci, z opracowania "The future of the EU Automotive Sector'?” , wynika, Ze:

Zalecenie 2: Jednoczesne prowadzenie programu dotyczacego zaopatrzenia lokalnego i
"ekologizacji™

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, konieczne jest §ledzenie emisji 1 $ladu
weglowego od poczatku do konca, wraz ze wszystkimi elementami tancucha dostaw w branzy
motoryzacyjnej. Temat ten znajduje oddzwiek wsrdd szybko rosngcej liczby konsumentéw, do
tego stopnia, ze jest to juz kluczowy wyrdznik dla rekordowej liczby nabywcow, ktérzy
zobowigzali si¢ lub zamierzaja kupi¢ samochdd elektryczny. Che¢ wyjechania z salonu nowym
samochodem o zerowej emisji zanieczyszczen stanowi przekonujaca propozycje. Jednak
skumulowane tony metryczne CO- , aby dotrze¢ do punktu, w ktorym nowy samochdd pojawia
si¢ w salonie, sprawiaja, ze ta niegdys przekonujgca propozycja znacznie traci na atrakcyjnosci.
W gre wchodzi wiele wspdtzaleznos$ci, ale podsumowujac, im bardziej ekologiczny jest caty
fancuch dostaw w branzy motoryzacyjnej, tym wigkszy jest popyt na pojazdy elektryczne, co

stanowi potaczenie silnego argumentu ekologicznego 1 komercyjnego.

22



GUIDE alIFEca - STUDIUM DOTYCZACE WYMAGAN DLA STANOWISK PRACY ZWIAZANYCH ZE
ZROWNOWAZONYM ROZWOJEM / SZKOLENIE LCA
Zalecenie 5: Promowanie rozwoju umiejetnosci w zakresie technologii cyfrowych i
oprogramowania oraz elektrotechniki, a takze zwiekszenie dostepu do umiejetnosci w
calej UE
Transformacje ksztattujace sektor motoryzacyjny w UE moga doprowadzi¢ do silnej

zmiany pozycji tego sektora w najblizszych latach. Takie transformacje przynosza - mi¢dzy
innymi - wazne pytania zwigzane z kapitalem ludzkim. Przedsigbiorstwa juz teraz zglaszaja
brak pracownikow o odpowiednich umiejetnosciach cyfrowych. To "czerwona flaga"
wyzwania dla UE, aby zapewni¢ i przyciggnaé wystarczajaca liczbe talentow w ramach
obszar6w nowych technologii. W jej ramach zacheca si¢ do organizowania szkolen w
kluczowych dziedzinach. Sg one promowane w celu przyciagnigcia talentow, aby utrzymac
wiodacg pozycje 1 konkurencyjnos¢ UE, zwlaszcza w dziedzinach zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci.

Mimo ze pojazdy elektryczne sa prostsze w montazu niz pojazdy z silnikami
spalinowymi, rynek elektromobilno$ci wymaga od pracownikow innego zakresu umiejgtnosci
niz w przypadku pojazdéw z silnikami spalinowymi. Badania wskazuja, ze jesli wykluczy si¢
produkcje akumulatorow, catkowita liczba roboczogodzin potrzebnych do wykonania
elementow jest o 15-30 % nizsza w przypadku pojazdow BEV. W rzeczywistosci okoto 31 %
zawarto$ci pojazdu z silnikiem spalinowym, zwigzanej gtownie z silnikiem i skrzynig biegéw,
jest catkowicie wyeliminowane w pojazdach BEV 1 zastgpione silnikami elektrycznymi,
zestawami akumulatoréw 1 elektronika mocy. Ta zmiana oznacza, ze catkowicie zmieni si¢
zestaw dostawcow 1 producentow, na ktorych bedzie zapotrzebowanie przemystu
motoryzacyjnego w przysztosci. Rynek elektromobilnosci wymaga od pracownikow innego
zakresu umiej¢tnosci w poroéwnaniu z pojazdami z silnikami spalinowymi. Gtéwna dziedzing,

w ktorej potrzebne sg specjalistyczne umiej¢tnosci sa przede wszystkim:

Badania, rozwdj i innowacje

Pojazdy elektryczne i akumulatory to nowa technologia wymagajaca znacznie
silniejszego impulsu innowacyjnego. Potrzebnych jest wigcej naukowcow do prowadzenia
badan nad ulepszeniem technologii pojazdow elektrycznych, takich jak chemicy 1
materiatoznawcy do prowadzenia badan nad akumulatorami, tadowaniem 1 nowymi
materiatami. Istnieja mozliwos$ci w zakresie projektowania pojazdow elektrycznych, inzynierii,
ich konserwacji i rozwoju infrastruktury. Do rozwoju nowoczesnej infrastruktury potrzebni sg
wysoko  wykwalifikowani planisci miejscowi i regionalni $wiadomi podejécia

srodowiskowego.
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Surowce

Kolejnym istotnym czynnikiem warunkujagcym elektromobilno$¢ jest dostepnosé
surowcow do produkcji baterii. Metale wykorzystywane gldwnie do produkeji tych centralnych
komponentow to lit, nikiel i1 kobalt. Przewiduje si¢, ze do 2030 roku popyt na te trzy surowce

w Europie gwattownie wzro$nie.

Baterie

Uruchomienie produkcji akumulatorow w Europie ma zasadnicze znaczenie dla
wypelnienia istotnej luki w tancuchach wartosci pojazdéw elektrycznych, stanowiac
zakotwiczenie bardzo duzej cze$ci wartosci dodanej i miejsc pracy generowanych przez
przemyst pojazdoéw elektrycznych. W oparciu o obecne zapowiedzi inwestycyjne oczekuje sig,
ze europejskie zdolnosci produkcyjne wystarcza do zaspokojenia potrzeb regionu do 2030r., a
do 2030 r. zwicksza sie do 20-25% $wiatowych dostaw.
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WYMAGANIA DLA MOOC aLIlFEca

Ocena cyklu zycia (LCA) jest metoda stosowang do oceny wplywu produktéw i ustug na
srodowisko w calym ich cyklu zycia, od pozyskania surowcoOw i ich przetworzenia do
wytworzenia wyrobow, przez fazg eksploatacji, az do ich utylizacji po zakonczeniu

uzytkowania (rys. 2).

Wydobycie
7asobow

Koniec zycia -
ponowne

Produkcja -
montaz

uzycie i N
transformacji

recykling

Uzytkowanie - Dystrybuch -
obstuga i logistyka i
konserwacja transport

Rys. 2 Podejscie do cyklu zycia

LCA umozliwia poréwnanie aspektow srodowiskowych réznych produktow, a takze
rozwigzan technologicznych oraz wybor produktéw lub rozwigzan o najmniejszym wptywie na
srodowisko w catym cyklu zycia. LCA uwzglednia wptyw na srodowisko w calym cyklu zycia
pojazdu od etapu produkcji, poprzez proces wytwarzania pojazdu, etap eksploatacji, az po cykl
zycia pojazdu, w tym zagospodarowanie odpadéw. LCA jest wykorzystywana jako narzgdzie
do kompleksowej oceny procesoOw, wyboréw materiatlowych i ich wplywu na emisj¢ gazow
cieplarnianych w cyklu Zycia, jak rowniez innych kategorii wptywu i1 szkdéd. Metoda LCA
umozliwia analiz¢ obejmujaca cykl zycia od kotyski do grobu. Takie podejscie umozliwia
obliczenie 1 poréwnanie zuzytej energii oraz odpowiednich wplywow na $Srodowisko dla
roznych produktow w calym tafcuchu dostaw. Daje ono rowniez mozliwosé
przedsigbiorstwom i1 decydentom rozwazenia organizacji i jej wplywu na caly system, a nie
pojedyncze ogniwo w tancuchu dostaw. LCA jest przedmiotem miedzynarodowych norm ISO

14040:2006. LCA sktada si¢ z czterech faz, jak pokazano na rys. 3
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Definicja celu Inwentaryzacj Ocena .
. o wptywu cyklu Interpretacja
i zakresu a cyklu zycia sycia

Rys. 3 Fazy oceny cyklu zycia

ZAWARTOSC MOOC aLIFEca

Szkolenie przygotowane w ramach projektu alLIFEca bedzie odzwierciedlato trend
ekologizacji obecnego sektora motoryzacyjnego w UE kladagc nacisk na rozwdj
elektromobilnos$ci wraz z pojazdami FCEV. Tre§¢ kursu bedzie skierowana do glownych
zdefiniowanych barier takich jak:

e niska $wiadomo$¢ dotyczaca rzeczywistej efektywnosci srodowiskowe] pojazdoéw
elektrycznych
e slabg strong ekosystemu elektromobilno$ci w Europie jest brak dynamicznej sceny
startowej wsrod producentéw samochodow
Kurs bedzie zaprojektowany tak, aby odzwierciedlat ambitne cele zrbwnowazonego rozwoju i
przepisy okreslone przez Komisje Europejska:
e zwickszenie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie,
e zmniejszenie emisji niebezpiecznych gazoéw cieplarnianych i zuzycia paliw kopalnych.

Jeden z rozdzialéw zostanie poswiecony tematyce oceny cyklu zycia pojazdow
nap¢dzanych paliwami alternatywnymi oraz aspektom sSrodowiskowym pojazdow BEV i
FCEV. Z drugiej strony, porownanie z pojazdami zasilanymi paliwem konwencjonalnym jest
niezbedne do obiektywnej oceny wptywu tych technologii na srodowisko. W zwigzku z tym
niezbedny jest rozdziat dotyczacy oceny cyklu Zycia silnika spalinowego, ktory zostanie
wlaczony do kursu. Kurs musi by¢ interaktywny i zaopatrzony w studia przypadkow. Wazne
jest, aby wlaczy¢ obliczenia przypadkow 1 symulacje programowe dla okreslenia wptywu na
srodowisko. Niezbedny jest rozdzial dotyczacy roznego rodzaju narzedzi i pomocy do oceny
cyklu zycia takich jak SimaPro, Umberto czy Gabi. Prezentacja oprogramowania pomoze
rozwing¢ umiejetnosci cyfrowe uczestnikow szkolenia i zwiekszy¢ ich mozliwosci w zakresie
przeprowadzania analizy LCA. Podsumowujgc, rozdzialy zawarte w szkoleniu beda
specjalizowaty si¢ w:

e Wprowadzenie do zréwnowazonego rozwoju i LCA
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e | CA w motoryzacji: pojazdy na paliwa konwencjonalne,

e LCA w motoryzacji: pojazdy na paliwa alternatywne,

o Narzedzia dla LCA 1 oceny wpltywu na srodowisko

Istniejg znaczne rdéznice pomig¢dzy pojazdami zasilanymi konwencjonalnie a tymi, ktore

wykorzystuja paliwa alternatywne, takie jak energia elektryczna lub wodér. Glownymi
elementami odrdézniajacymi pojazdy BEV od pojazdow tradycyjnych jest zastosowanie
akumulatoréw 1 silnikow elektrycznych. Akumulatory sg gtownym pojedynczym sktadnikiem
kosztow pojazdéw BEV. W zwigzku z tym zaleca si¢ ocene cyklu zycia tych technologii pod

katem zuzycia paliwa i tadowania akumulatorow.

METODA MOOC aLIFEca *

Do przeprowadzenia analiz cyklu zycia wykorzystuje si¢ wiele metod oceny cyklu zycia:

e Metoda ILCD Midpoint zalecana przez Komisje Europejska jako reprezentatywna dla
warunkow europejskich

e Metoda IPPC opracowana przez Migdzyrzadowy Zesp6t ds. Zmian Klimatu i
stosowana do oceny wplywu na emisj¢ gazow cieplarnianych

e Metoda skumulowanego =zapotrzebowania na energic CED, ktora umozliwia
okreslenie skumulowanego zapotrzebowania na energi¢

e metoda IMPACT2002+ umozliwiajgca zestawienie danych i1 ich ocen¢ w ramach
kilkunastu kategorii posrednich przypisanych do czterech podstawowych kategorii
szkod

e Metoda ReCiPe 2008 stanowigca jeden z najbardziej kompleksowych modeli oceny

Firmy dziatajace w sektorze motoryzacyjnym wykorzystuja metode analizy cyklu zycia
znang jako well to wheel (WTW). Metoda WTW pozwala na ocene zuzycia energii 1 emisji
gaz6w cieplarnianych zwigzanych z produkcja, transportem i dystrybucja paliw. Studium
WTW dotyczace paliw samochodowych powstalo w wyniku wspotpracy Europejskiej Rady
Badan 1 Rozwoju Motoryzacji (EUCAR), organizacji Environmental Science for European
Refining (CONCAWE) oraz Wspolnego Centrum Badawczego Komisji Europejskiej (JRC).

Wedlug WTW ocena $rodowiskowa uwzglednia fazy zwigzane z wydobyciem surowcow

15 Dorota Burchart. Zastosowanie zaawansowanych metod srodowiskowej oceny cyklu zycia do $ciezek
alternatywnych paliw transportowych. Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice 2021, ISBN 978-83-7880-
782-7.
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rafinacjg i dystrybucja paliw oraz wykorzystaniem paliw. W poréwnaniu z LCA, podejscie
WTW uwzglednia jedynie kategorie wplywu zwigzane ze zuzyciem energii i emisjg gazow
cieplarnianych w cyklu zycia paliwa. Cykl zycia paliwa obejmuje dwie fazy Well-to-Tank
(WTT) i Tank-to-Wheel (TTW):
e od studni do zbiornika (WTT), gdzie uwzglednia si¢ obcigzenie sSrodowiska zwigzane
z wydobyciem surowcow, z ktorych wytwarza si¢ paliwo, a takze z produkcja,
transportem i przechowywaniem paliwa
e tankowanie do kota (TTW), ktére uwzglednia obcigzenia $rodowiska zwigzane ze
zuzyciem paliwa przez pojazdy, tankowaniem i spalaniem podczas eksploatacji

pojazdow

Well to Tank (WTT)
Wplyw na $rodowisko zwigzany z wydobyciem surowcow, z ktorych
produkowane jest paliwo, produkcja paliwa oraz transportem i dystrybucja

Produkcja i dystrybucja paliw

Produkcja i transport paliw drogowych

pierwotnych

Tank to Wheels (TTW)
Wplyw na srodowisko zwiazany z eksploatacja i zuzyciem paliw w pojazdach

Spalanie paliwa w pojezdzie

Rys. 4 Fazy uwzglednione w analizie WTW

Metoda analizy WTW jest ta, ktorg zazwyczaj stosuje si¢ do okreslenia wptywu pojazdu
na Srodowisko, chociaz podejscie WTW uwzglednia jedynie kategorie wptywu zwigzane ze
zuzyciem energii 1 emisjg gazow cieplarnianych w cyklu zycia paliwa, nie biorgc pod uwage
wielu innych etapéw cyklu zycia pojazdu i kategorii wplywu na $rodowisko, takich jak
materialy wykorzystywane w procesie produkcji pojazdu. Dzigki trudno$ciom zwigzanym z
pozyskaniem danych dotyczgcych wptywu produkcji pojazdow na srodowisko, metoda analizy
WTW i jej warianty sg szeroko rozpowszechnione i stosowane w sektorze motoryzacyjnym.

Dla kursu aLIFEca wystarczy i1 przy wykorzystaniu metody analizy WTW mozna

28



GUIDE alIFEca - STUDIUM DOTYCZACE WYMAGAN DLA STANOWISK PRACY ZWIAZANYCH ZE
ZROWNOWAZONYM ROZWOJEM / SZKOLENIE LCA

przeprowadzi¢ szkolenie z zakresu oceny cyklu zycia, aby pokaza¢ podstawowe zasady oceny

cyklu zycia.

STRUKTURA MOOC aLlIFEca

Kurs bedzie miat format masowego otwartego kursu online (MOOC). MOOQOCs
reprezentujg innowacyjne nauczanie i uczenie si¢ w ich wtasnym charakterze, sa prowadzone
online, ukierunkowane na nieograniczone uczestnictwo na catym $wiecie i otwarty dostep
poprzez sie¢. MOOCs dostarczajg w srodowisku online, darmowe i otwarte zaj¢cia dla kazdego,
kto si¢ zarejestruje, niezaleznie od koloru skory, religii, wieku, ptci, stanu zdrowia, a nawet
wczesniejszego wyksztatcenia lub kwalifikacji. MOOCs daja mozliwo$¢ studiowania
przedmiotu doglebnie bez ograniczen tradycyjnego kursu uniwersyteckiego. Ich studenci moga
by¢ w dowolnym miejscu na §wiecie, poniewaz wszystkie zasoby sa dostepne online. Kursy sa
otwarte dla kazdego, niezaleznie od tego, czy studiowal wczesniej, czy nie. Studenci moga po
prostu §ledzi¢ kurs w swoim wlasnym tempie, biorgc tyle czasu, ile potrzebujg. Obecnie
MOOCs zapewniajg niedrogi i elastyczny sposob uczenia si¢ nowych umiejetnosci, rozwijania
kariery i dostarczania wysokiej jakosci doswiadczen edukacyjnych na duzg skalg. Jednocze$nie
otwarty 1 masowy kurs nie powinien oznacza¢ niskiego profesjonalizmu lub niskiej jakosci.

Sojusz ALBATTS zaleca dla szkolen zbadanie réznych instrumentéw re-/up-skills. Na
ich podstawie, dla MOOC aLIFEca proponuje si¢ zastosowanie nastgpujacych podejsc i
narzedzi:

1) Work-based learning;

Kurs powinien zawiera¢ praktyczne przykiady. Kursanci moga wykonywac wlasne
obliczenia, korzysta¢ z narzedzi programowych lub znajdowa¢ wlasciwg odpowiedz w testach
wielokrotnych. Proponuje si¢, aby tutoriale byly przeplatane filmami, wywiadami, quizami 1
grami,

2) Innowacyjne i aktualne programy;

W ramach kursu nalezy przedstawi¢ i praktycznie zastosowac narzgdzia programowe do
obliczania oceny cyklu Zycia. Istnieje szeroka gama oprogramowania komercyjnego. Czesto
wersje probne sg bezptatne do pobrania i uzytkowania przez miesigc. Ponadto znane sg inne
narzedzia do obliczania emisji gazdéw cieplarnianych lub zuzycia energii, ktore zostaly
opracowane przez instytucje badawcze. Zaleca si¢, aby byly one rowniez prezentowane jako

innowacyjne podej$cia do LCA.
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3) Szkolenia prowadzone przez ekspertéw wewnetrznych i zewnetrznych;

MOOC aLlFEca zostanie interaktywnie zaprezentowany grupie docelowej podczas
krajowych warsztatow MOOC. Grupa docelowa zostanie przeszkolona w zakresie oceny cyklu
zycia przez projektantow MOOC aLIFEca specjalizujacych si¢ w LCA i zrownowazonym
rozwoju, ktorzy sa wlaczeni do zespotu projektowego. Wysokie kwalifikacje szkolenia i jego
trenerOw sa gwarantowane przez potaczenie partnerow ze sfery akademickiej z silnymi
wynikami naukowymi w dziedzinie LCA i firm biznesowych zorientowanych na
zrownowazong gospodarke i gospodarke o obiegu zamknigtym.

4) SzKkolenie trenerow;

Naukowcy wchodzacy w sktad zespotu projektowego aLLIFEca zostang przeszkoleni w
zakresie LCA 1 przygotowanego MOOC aLIFEca na jego poczatku. W ramach projektu
zostanie przeprowadzone szkolenie MOOC, ktore otworzy pole do burzy mozgoéw zespotu.
Szkolenie bedzie okazja do transferu dobrych praktyk i przyczyni si¢ do lepszej orientacji
przysztych trenerow prezentujacych MOOC aLIFEca na krajowych warsztatach MOOC.

GRUPA DOCELOWA | JEJ POTRZEBY W ZAKRESIE KURSU

MOOC aLIFEca bgdzie dostosowany do grup docelowych. aLIFEca jest skierowany do
szerokiej grupy docelowej, w tym:

1) przyszlych pracownikéw zielonej motoryzacji/mobilnosci,

takich jak studenci uniwersytetow, poczatkujacy badacze / doktoranci, uczniowie szkot
srednich, obecni pracownicy branzy motoryzacyjnej / mobilnosci i pracownicy, w tym
menedzerowie 1 inzynierowie zajmujacy si¢ tematem zroéwnowazonego rozwoju i rozwojem
przysztych produktow, strategiami mobilno$ci i wsparciem rozwoju zielonej motoryzacji wraz
z przedsigbiorcami zainteresowanymi innowacjami zrownowazonymi srodowiskowo.

2) wykladowcy, trenerzy, nauczyciele

ktorzy moga wykorzysta¢ kurs aLIFEca MOOC lub jego rozdziaty stworzone w ramach
projektu do swoich szkolen, wyktadow 1 lekcji.

Odzwierciedlajac potrzeby grupy docelowej, format szkolenia nie powinien by¢ zbyt
akademicki. Nalezy uzywac jezyka bliskiego grupie docelowej. Kurs powinien by¢
uzupetniony o interaktywne schematy 1 przypadki porownawcze. Kurs bedzie prezentowat
LCA jako narzedzie zarzadzania S$rodowiskiem ze wzgledu na jego liczne uzyteczne
zastosowania. Na przyktad, przedstawi wykorzystanie LCA przez przemyst do

zrownowazonego rozwoju produktéw i planowania strategicznego w celu wsparcia myslenia o
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cyklu zycia i podejmowania decyzji. Po ukonczeniu kursu, grupa docelowa bgdzie rozumiec
oceng emisji gazoOw cieplarnianych 1 innych wptywow na srodowisko, takich jak wyczerpanie
zasobow abiotycznych, zapotrzebowanie na paliwa kopalne, mineraly 1 metale,
ekotoksycznos$¢, eutrofizacja, skumulowane zapotrzebowanie na energi¢, zdrowie ludzkie
jakos$¢ ekosystemu, itp. Bedzie ona w stanie podkresli¢ wptyw réznych faz cyklu zycia, a tym

samym unikng¢ przenoszenia obcigzen srodowiskowych.

JEZYK MOOC aLIFEca

MOOC aLIFEca bedzie w jezyku angielskim, ale przewodnik po nim, Guide aLIFEca,
bedzie w rowniez innych jezykach. Jezyki zostaly wybrane pod katem jezykow partneréw w
zespole projektowym. Materiaty szkoleniowe beda w jezyku czeskim i stowackim. Sg to kraje
typowe z najwigkszym zatrudnieniem w sektorze motoryzacyjnym w UE (Tab.1). Nastgpnie
beda w jezyku polskim. Polska jest krajem o silnym zatrudnieniu w sektorze motoryzacyjnym.
Wreszcie po wilosku, poniewaz Wlochy majg dluga tradycje motoryzacyjng i znaczne
zatrudnienie w poszczegdlnych segmentach tancucha wartosci. Oczywiscie wybrane jezyki
pomoga pokry¢ zapotrzebowanie na szkolenia dla przysztych lub obecnych pracownikow w

krajach, w ktérych zatrudnienie w sektorze motoryzacyjnym ma duze znaczenie.
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WNIOSKI

Przejscie na elektromobilno$¢ moze zaoferowaé szereg mozliwosci w  zakresie
zréwnowazonych innowacji, wzrostu gospodarczego i zatrudnienia. Zauwazalna jest jednak
ograniczona §wiadomos$¢ konsumentow w zakresie kosztow 1 korzysci oraz efektywnosci, a
takze wcigz istniejgcy wsrod nich sceptycyzm co do rzeczywistej ekologicznosci pojazdow
elektrycznych. Dlatego tez konieczna jest edukacja i szkolenia w tej dziedzinie.

Projekt alLIFEca przyniesie nowe szkolenie LCA, ktére pomoze branzy motoryzacyjnej na
drodze do zielonej i zréwnowazonej mobilnosci w podnoszeniu kwalifikacji swoich
pracownikow, a takze szkolom i1 uniwersytetom w ksztatceniu swoich studentéw. Zrozumienie
wptywu dzisiejszych innowacji motoryzacyjnych na s$rodowisko lezy w interesie catego
ekosystemu motoryzacyjnego - producentow i dystrybutorow pojazdéw, kadry produkcyjnej i
zarzadzajacej pracujacej w motoryzacji, ale takze samorzadow, ktore decyduja o kierunku

mobilnos$ci 1 wsparciu dla wprowadzania innowacji technologicznych w tym obszarze.

32



GUIDE alIFEca - STUDIUM DOTYCZACE WYMAGAN DLA STANOWISK PRACY ZWIAZANYCH ZE
ZROWNOWAZONYM ROZWOJEM / SZKOLENIE LCA

REFERENCJE

1.

10.

David BROWN, Michael FLICKENSCHILD, Caio MAZZI, Alessandro
GASPAROTTI, Zinovia PANAGIOTIDOU, Juna DINGEMANSE i Stefan BRATZEL.
The Future of the EU Automotive Sector. Badanie zlecone przez komisj¢ ITRE.
Pazdziernik 2021. Dostepne pod adresem
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/IPOL_STU(202
1)695457 PL.pdf

Najwazniejsze dane dotyczace przemystu samochodowego w UE - ACEA - Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw [online]. Copyright © 2022 ACEA [cyt.
06.06.2022]. Dostepny w: https://www.acea.auto/figure/key-figures-eu-auto-industry/
Fact sheet: samochody - ACEA - Europejskie Stowarzyszenie Producentéw
Samochoddw. [online]. Copyright © 2022 ACEA [cyt. 06.06.2022]. Dostepny w:

https://www.acea.auto/fact/fact-sheet-cars/https://www.acea.auto/fact/fact-sheet-cars/

Przemyst motoryzacyjny. Komisja Europejska [online]. Dostepny pod adresem:
https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive-industry en

Europejskie Stowarzyszenie Dostawcow Samochodow CLEPA. Zatrudnienie - CLEPA

Dostepne pod adresem: https://clepa.eu/who-and-what-werepresent/suppliers-eu-

employment-footprint/employment/

Projekt DRIVES [online]. Copyright © 2022 PROJECT DRIVES [cyt.
06.06.2022Dostepne na stronie: https://www.project-drives.eu/en/aboutus

Projekt ALBATTS [online]. Copyright © 2022 PROJEKT ALBATOW [cyt.
06.06.2022]. Dostgpny w: https://www.project-albatts.eu/en/results

Projekt ALBATTS [online]. Copyright © 2022 [cyt. 06.06.2022]. Dostepny W:
https://www.projectalbatts.eu/Media/Publications/35/Publications_35_ 20211203 105
53.pdf

AUTOMOTIVE SKILLS ALLIANCE. [online]. Dostepny pod adresem:
https://automotive-skills-alliance.eu/ https://automotive-skills-alliance.eu/

Komisja Europejska, 2021, The Future of the EU Automotive Sector. Dostepne pod
adresem"
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/IPOL_STU(202
1)695457_PL.pdf

33


https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/IPOL_STU(2021)695457_EN.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/IPOL_STU(2021)695457_EN.pdf
https://www.acea.auto/figure/key-figures-eu-auto-industry/
https://www.acea.auto/fact/fact-sheet-cars/
https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive-industry_en
file:///C:/Users/piv029/OneDrive%20-%20VSB-TUO/Plocha/Employment%20-%20CLEPA
https://clepa.eu/who-and-what-werepresent/suppliers-eu-employment-footprint/employment/
https://clepa.eu/who-and-what-werepresent/suppliers-eu-employment-footprint/employment/
https://www.project-drives.eu/en/aboutus
https://www.project-albatts.eu/en/results
https://www.projectalbatts.eu/Media/Publications/35/Publications_35_20211203_10553.pdf
https://automotive-skills-alliance.eu/
https://automotive-skills-alliance.eu/
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/IPOL_STU(2021)695457_EN.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/IPOL_STU(2021)695457_EN.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/695457/IPOL_STU(2021)695457_EN.pdf

GUIDE alIFEca - STUDIUM DOTYCZACE WYMAGAN DLA STANOWISK PRACY ZWIAZANYCH ZE
ZROWNOWAZONYM ROZWOJEM / SZKOLENIE LCA

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Komisja Europejska (2011), Biata Ksigga: Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu - dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu, COM (2011) 144 wersja ostateczna, Bruksela.

Komisja Europejska (2013), Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Spoleczno-Ekonomicznego i Komitetu Regionow: Czysta
energia dla transportu: Europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych, COM
(206) 017 final, Bruksela.

Komisja Europejska, 2019, The European Green Deal, Dostgpne na stronie: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM%3A2019%3A640%3AFIN.

Komisja Europejska, 2020, Plan dziatania na rzecz gospodarki cyrkularnej dla czystszej
1 bardziej konkurencyjnej Europy. Dostepny pod adresem:
https://ec.europa.eu/environment/pdf/circular-
economy/new_circular_economy_action_plan.pdf.

Rewizja dyrektywy ELV ustanawia cele w oparciu o wage pojazdu (minimum 95% dla
ponownego uzycia i odzysku; 85% dla ponownego uzycia i1 recyklingu), przy czym
europejscy producenci samochodoéw sg odpowiedzialni za koszty utylizacji/recyklingu.
Naktada ona réwniez przepisy dotyczace projektowania pojazdéw (np. stosowania
substancji chemicznych). Zobacz: Komisja Europejska, 2021, End-of-Life Vehicles.
Dostepne  pod  adresem: https://ec.europa.eu/environment/topics/waste-and-
recycling/end-life-vehicles_en

Dorota Burchart. Zastosowanie zaawansowanych metod srodowiskowej oceny cyklu
zycia do $ciezek alternatywnych paliw transportowych. Wydawnictwo Politechniki

Slaskiej, Gliwice 2021, ISBN 978-83-7880-782-7.

34


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM%3A2019%3A640%3AFIN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM%3A2019%3A640%3AFIN
https://ec.europa.eu/environment/pdf/circular-economy/new_circular_economy_action_plan.pdf
https://ec.europa.eu/environment/topics/waste-and-recycling/end-life-vehicles_en
https://ec.europa.eu/environment/topics/waste-and-recycling/end-life-vehicles_en

